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Heizuags- und Klimaanlage fiir ein Kraf t f ahr zeug 



Die Erfindung betrifft eine Heizungs- und Klimaanlage fiir ein 
Kraf tf ahrzeug mit einem Klimatisierungsgehause, in dem we- 
nigstens ein Warmelibertrager integriert ist und das mehrere 
Luf taustrittsof f nungen zur Luftflihrung zu f rontseitigen In- 
nenraumzonen des Kraf tf ahrzeugs aufweist. 

Derartige Heizungs- und Klimaanlagen sind allgemein bekannt. 
Eine solche Heizungs- und Klimaanlage stellt eine einfache 
Ausfiihrung dar, da lediglich Temperierungen der f rontseitigen 
Innenraumzonen moglich sind. Eine zusatzliche fondseitige 
Teraperierung ist nicht vorgesehen. Eine solche Heizungs- und 
Klimaanlage wird daher insbesondere bei kleineren Personen- 
kraf twagen eingesetzt , 

Es ist auch bekannt (DE 197 31 908 Al oder FR 27 78 152 Al 
Oder US 5 862 677 A), aufwendiger gestaltete Heizungs- und 
Klimaanlagen vorzusehen, bei der neben einer Temperierung der 
f rontseitigen Innenraumzonen auch eine Temperierung der fond- 
seitigen Innenraumzonen vorgesehen ist. Die in den genannten 
Druckschrif ten dargestell ten Heizungs- und Klimaanlagen wei- 
sen relativ groJJe Klimatisierungsgehause auf, in denen alle 
Temperierungs-, Steuerungs- und Luf t f uhrungsf unktionen sowohl 
fur die f rontseitigen Innenraumzonen als auch fiir die fond- 



seitigen Innenraumzonen integriert sind. Durch derartige Hei- 
zungs- und Klimaanlagen sind individuelle Temper ierungen des 
Fondbereiches oder des Frontbereiches des jeweiligen Kraft- 
fahrzeugs itioglich, so dass sich solche Heizungs- und Klimaan- 
lagen insbesondere fiir groUere, gut ausgestattete Personen- 
kraf twagen eignen . 

Je nach gewiinschter Ausfuhrung im jeweiligen Kraf t f ahrzeug 
miissen somit unterschiedliche Klimatisierungsgehause herge- 
stellt und entsprechend bestiickt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Heizungs- und Klimaanlage 
der eingangs genannten Art zu schaffen, die mit einfachen 
Mitteln je nach Bedarf als lediglich frontseitig oder als 
front- und fondseitig temperierende Anlage eingesetzt werden 
kann . 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass das Klimatisierungs- 
gehause auiienseitig einen mit wenigstens einer Luf taustritts- 
offnung versehenen Anschlussabschnitt fiir die Verbindung mit 
einer wahlweise ansetzbaren Fondtemperiereinheit aufweist, 
der bei Nichtnutzung durch ein losbares Deckteil dicht ver- 
schlielibar ist. Das er f indungsgemalie Klimatisierungsgehause 
bildet somit ein Grundmodul, dem in einfacher Weise als Zu- 
satzmodul eine entsprechende Fondtemperiereinheit zugeordnet 
werden kann. Falls zusatzlich auch eine Fondtemperierung ge- 
wiinscht ist, muss er f indungsgemafi kein neues Gehause herge- 
stellt werden, sondern es muss lediglich eine Zusat zeinheit 
an das vorhandene Klimatisierungsgehause angesetzt werden. 
Die erf indungsgemalie Losung eignet sich somit sowohl fiir ein- 
fache Ausf iihrungen, bei denen lediglich eine frontseitige 
Temperierung gewunscht wird, als auch fiir aufwendigere Aus- 
fuhrungen, bei denen zusatzlich ein insbesondere individuell 
einstellbare Fondtemperierung ermoglicht wird, Mit wesentlich 
reduziertem Entwicklungs- und Herstellungsauf wand kann somit 
eine frontzonige Heizungs- und Klimaanlage in eine front- und 
fondzonige Heizungs- und Klimaanlage umgerlistet werden. Da- 
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durch ist es insbesondere auch moglich, eine derartige Hei- 
zungs- und Klimaanlage in einfacher Ausfuhrung zu einem spa- 
teren Zeitpunkt nachzuriisten . Die Heizungs- und Klimaanlage 
kann je nach Ausfuhrung sowohl fur die Fronttemperierung als 
auch fur die Fondtemperierung zusatzlich mit einer Links- 
/Rechtstrennung versehen sein, wobei fur die Fahrer- und die 
Beif ahrerseite unabhangige Temperierungen moglich sind. Der 
Begriff der Temperierung soil erf indungsgemaft sowohl Heizung 
als auch Kiihlung als auch eine einfache Beliiftung umfassen. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist als Fondtemperiereinheit 
eine zum Fond fuhrende Luf tf iihrungsanordnung vorgesehen. Da- 
durch ist eine Beluftung der Fondzone moglich. Falls front- 
seitig eine Links-/Rechtstrennung der Temperierung vorgesehen 
ist, so ergeben sich gemeinsam mit der Fondzone insgesamt 
drei Zonen, die individuell temperierbar sind. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Fondtempe- 
riereinheit ein Zusatzgehause auf, in das wenigstens ein 
Luf tsteuerelement und/oder ein Warmeubertrager integriert 
sind. Vorzugsweise bildet das Zusatzgehause einen weiteren 
Luf tverteilungsraum, der in Verbindung mit dem zusatzlichen 
Warmeubertrager eine individuelle Temperierung des Fondberei- 
ches ermoglicht- Falls der Warmeubertrager mit einer Links- 
/Rechtstrennung versehen ist, werden insgesamt vier individu- 
ell einstellbare Temperierzonen im Front- und Fondbereich ge- 
schaf f en . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Anschlussab- 
schnitt wesentlich grolier als die Luf taustrittsof f nung, und 
das Zusatzgehause weist einen offenen Gehauseabschnitt auf, 
der dicht an den Anschlussabschnitt des Klimatisierungsgehau- 
ses ansetzbar ist. Der im Bereich einer Gehausewandung des 
Klimatisierungsgehauses vorgesehene Anschlussabschnitt liber- 
nimmt somit auch die Funktion einer Gehausewandung fur das 
Zusatzgehause, wodurch Bauraum eingespart wird. 
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In weiterer Ausgestaitung der Erfindung sind der Anschlussab- 
schnitt und die Fondtemperiereinheit mit zueinander korres- 
pondierenden Flanschprof ilierungen vorgesehen, die ineinander 
palibar sind. Dadurch wird eine sichere Positionierung und 
Zentrierung der Fondtemperiereinheit erzielt. Unter Zwischen- 
fiigung geeigneter Dichtungsmittel ist somit ein dichtes An- 
setzen der Fondtemperiereinheit an das Klimatisierungsgehause 
gewahrleistet • Durch stoff-, kraft- oder f ormschlussige Be- 
f estigungsmittel wird die Sicherung des dichten Sitzes der 
Fondtemperiereinheit an dem Anschlussabschnitt gewahrleistet. 

In weiterer Ausgestaitung der Erfindung sind die Warmeii- 
bertrager mit einer wasserseitigen oder einer luftseitigen 
Regelung versehen. Bei der wasserseitigen Regelung sind vor- 
zugsweise im Heizkorper mehrere PTC-Elemente integriert, die 
iiber einen elektronischen Regler elektrisch ansteuerbar sind, 
Bei der luftseitigen Regelung wird die den entsprechenden 
Heizkorper durchstromende Luftmenge eingangs- und/oder aus- 
gangsseitig des Heizkorpers durch Luftklappen gesteuert. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den Anspriichen sowie aus der nachf olgenden Beschreibung von 
bevorzugten Ausf uhrungsbeispielen der Erfindung, die anhand 
der Zeichnungen dargestellt sind. 



Fig, 1 zeigt in einer Schnittdarstellung eine erste Ausfuh- 
rungsform einer erf indungsgemaJien Heizungs- und Kli- 
maanlage, die sowohl eine Front- als auch eine Fond- 
temper ie rung vornimmt , 

Fig. 2 eine Heizungs- und Klimaanlage ahnlich Fig, 1, die 
lediglich fiir eine Fronttemperierung vorgesehen ist. 

Fig. 3 eine weitere Ausf uhrungsf orm einer er f indungsgemaJien 
Heizungs- oder Klimaanlage ahnlich den Fig, 1 und 2 
mit einer Fondbeliif tung. 
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Fig. 4 eine weitere Ausf uhrungsf orm einer erf indungsgemalien 
Heizungs- und Klimaanlage mit einer kombinierten 
Front- und Fondtemper ierung. 

Fig. 5 einen Ausschnitt einer Heizungs- und Klimaanlage ahn- 
lich Fig. 4 mit einer Fondtemperierung, 

Fig. 6 eine weitere Ausf uhrungsf orm einer Heizungs- und Kli- 
maanlage ahnlich Fig. 4 mit einer ausschlielilichen 
Front temper ie rung und 

Fig. 7 einen Teilschnitt entlang der Schnittlinie VII-VII 
der Heizungs- und Klimaanlage gemaii Fig. 4. 

Die nachfolgend beschriebenen Heizungs- und Klimaanlagen 
sind ftir den Einsatz bei Personenkraf twagen vorgesehen, wo- 
bei sie modulartig aufgebaut sind, wodurch sich unterschied- 
liche Temperierungsvarianten ergeben. Der grundsat zliche Auf- 
bau und die Anordnung von Heizungs- und Klimaanlagen in 
Kraf tf ahrzeugen sind bekannt, so dass insoweit keine nahere 
Erlauterung mehr notwendig ist. Die Heizungs- und Klimaanlage 
nach Fig. 1 weist ein Klimatisierungsgehause 1 auf, in dem 
ein Verdampfer 2 angeordnet ist. Dem Verdampfer 2 wird Luft 
liber ein nicht naher bezeichnetes Geblase zugefuhrt, die an- 
schliefiend in einen ersten Luf tverteilungsraum 3 gelangt. In 
einem oberen Teil des Gehauses 1 ist ein Heizkorper 4 ange- 
ordnet, der mit einer wasserseitigen Regelung versehen ist. 
Hierzu ist ein Regler 5 in einem Wasserkasten des Heizkorpers 
4 integriert, der zur elektrischen Steuerung von nicht naher 
dargestellten PTC-Heizelementen innerhalb des Heizkorpers 4 
dient. Der Heizkorper 4 und das Klimatisierungsgehause 1 sind 
mit einer Links-/Rechtstrennung versehen, indem analog Fig. 7 
eine Trennwand 28 in dem Klimatisierungsgehause 1 vorgesehen 
ist, die eine unabhangige fahrer- und beif ahrerseitige Tem- 
perierung ermoglicht. Ausgangsseitig des Heizkorpers 4 ist im 
Klimatisierungsgehause 1 ein weiterer Luf tverteilungsraum 6 
vorgesehen, der die gegebenenf alls durch den Heizkorper 4 



temperierte Luft zu verschiedenen Luf taust rittsdiisen 8;. 9, 20 
der Frontzone eines Fahrzeuginnenraumes des Personenkraf twa- 
gens leitet. Hierzu sind entsprechende Luftklappen vorgese- 
hen, die nicht naher bezeichnet sind. Die Luf taustrittsdiisen 
8 fiihren zu den Seiten- und Mitteldiisen im Bereich der Arma- 
turentafel. Die Luf taustrittsdiise 9 fuhrt zu Def rostof f nungen 
unterhalb der Windschut zscheibe . Die Luf taustrittsdiisen 20 
dienen zur f rontseitigen Temperierung des Fuliraumes. Parallel 
zum Luf tverteilungsraum 6 ist ein Kaltluf t kanal 7 vorgesehen, 
der kalte Luft zu den Luf taustrittsdiisen 8 fiihren kann. Diese 
ist durch eine Luftklappe 15 steuerbar. 

Unmittelbar unterhalb der Luftklappe 15 ist im Klimatisie- 
rungsgehause 1 eine Luf taustrittsof f nung 13 vorgesehen, die 
Teil eines - in normaler Fahrtrichtung des Personenkraf twa- 
gens gesehen - riickseit igen Anschlussabschnittes des Klimati- 
sierungsgehauses 1 ist. Die Luf taustrittsof f nung 13 ist von 
Flanschprof ilierungen 14 umgeben, die zum Zentrieren oder Po- 
sitionieren verschiedener Fondtemperierungseinheiten (Fig. 1 
bis 3) dienen. Etwa auf Hohe des austrittsseitigen Endes des 
Luf tf iihrungskanales 7 im Klimat isierungsgehause 1 ist an der 
riickseitigen Aufienwandung des Klimatisierungsgehauses 1 durch 
die Flanschprof ilierung 14 das obere Ende des Anschlussab- 
schnittes des Klimatisierungsgehauses 1 vorgesehen. An den 
gesamten Anschlussabschnitt ist ein Zusatzgehause 10 ange- 
setzt, das zum Klimatisierungsgehause 1 hin of fen ist. Die 
riickseitige Aufienwandung des Klimatisierungsgehauses 1 bildet 
somit beim Ansetzen des Zusat zgehauses 10 der Fondtemperier- 
einheit auch die korrespondierende Wandung fiir das Zusatzge- 
hause 10- Im Bereich der Flanschabschnitte 14, die zur Zent- 
rierung und Positionierung des Zusat zgehauses 10 am Klimati- 
sierungsgehause 1 dienen, sind zusatzlich Dichtungsmittel 
vorgesehen, die den dichten Anschlufi des Zusat zgehauses 10 an 
das Klimatisierungsgehause 1 und die Luf taustrittsof f nung 13 
gewahrleisten . Zur Sicherung des Zusat zgehauses 10 am Klima- 
tisierungsgehause 1 und zur Sicherung des dichten Anschlus- 
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ses sind nicht naher dargestellte Bef est igungsmittel vorgese- 
hen. 

Das Zusat zgehause 10 bildet einen Luf tverteilungskasteri;. in 
dem ein weiterer Heizkorper 11 gemaft der Darstellung nach 
Fig. 1 integriert ist. Der Heizkorper 11 ist ebenfalls mit 
einer Links-/Rechtstrennung versehen, wobei er nicht wasser- 
seitig, sondern vielmehr luftseitig geregelt wird. Hierzu ist 
im Zusatzgehause 10 eine Verteilerklappe 12 vorgesehen, die 
durch entsprechende Steuer- oder Regelungsmittel ansteuerbar 
ist. Das Zusatzgehause 10 weist mehrere Luf taustrittsdiisen 
17, 19 auf, die eine Fondbeluf tung (Luf taustrittsdusen 17) 
sowie eine Fufiraumbeluf tung des Fonds sowie eine Seitenschei- 
ben-Def rostf unktion (Luf taustrittsduse 19) bewirken. Aus- 
gangsseitig des Zusat zgehauses 10 ist hierzu eine weitere 
Luftklappe 16 vorgesehen, die die Luf tverteilung zwischen 
Fuftraum-, Defrost- und Beliif tungsdiisen vornimmt . Die Beliif- 
tungsdlisen;. das heiBt die Luf taustrittsdusen 17, schlieiien 
iiber entsprechende Luf t f iihrungskanale an Fonddusen an, die 
auf die Sit zpositionen der Fondpassagiere gerichtet sind. 
Auch der Heizkorper 11 ist mit einer Links-/Rechtstrennung 
versehen, so dass es sich bei der Heizungs- und Klimaanlage 
nach Fig. 1 um eine Vier zonentemperierung handelt. Denn neben 
dem fahrer- und beif ahrerseitigen Frontbereich ist jeweils 
auch der hinter dem Fahrerbereich und der hinter dem Beifah- 
rerbereich liegende Fondbereich separat temperierbar . 

In Fig. 2 ist eine Zweizonenvariante des Klimatisierungsge- 
hauses 1 nach Fig. 1 vorgesehen, wobei das Klimatisierungsge- 
hause 1 wie auch alle im Klim.atisierungsgehause 1 vorhandenen 
Funktionsteile der Ausfuhrung nach Fig. 1 entsprechen. Bau- 
und f unktionsgleiche Telle und Einheiten sind daher mit den 
gleichen Bezugszeichen versehen, wie beim Ausf iihrungsbeispiel 
nach Fig. 1. Durch die Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 2 
ist jedoch lediglich eine frontseitige Temperierung moglich. 
Denn die unterhalb des Heizkorpers 4 und unterhalb der Luft- 
klappe 15 angeordnete Luf taustrittsof f nung 13 ist hier durch 
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einen Deckel 18 dicht verschlossen . Der Deckel 18 ist mit 
Steck- Oder Rastprof ilierungen versehen, die auf die Flansch- 
prof ilierungen 14 des Klimatisierungsgehauses 1 abgestimmt 
sind^ so dass ein dichter Sitz des Deckels 18 in der Luftaus- 
trittsof f nung 13 gewahrleistet ist. Dem Deckel 18 sind vor- 
zugsweise zusatzliche Dichtungsmittel zugeordnet, die nicht 
naher bezeichnet sind. Andere Deckteile fiir die erf indungsge- 
maUe Losung konnen durch zylindrische Korper wie Stopfen oder 
ahnliches gebildet sein. 

Beim Ausf iihrungsbeispiel nach Fig. 3 ist eine von der Hei- 
zungs- und Klimaanlage nach Fig. 1 und von der Heizungs- und 
Klimaanlage nach Fig. 2 abgeleitete Dreizonenvariante darge- 
stellt. Hier ist als Fondtemperiereinheit im Bereich der 
Luf taustrittsof f nung 13 eine Luf tf lihrungsanordnung 21 ange- 
fiigt^ die eine Fondbellif tung ermoglicht. Hierdurch ist jedoch 
keine separate und individuelle Temperierung der linken und 
rechten Seite des Fondraumes moglich. Uber die Luf tf lihrungs- 
anordnung 21 kann vielmehr ausschlieftlich kalte Luft aus dem 
Klimatisierungsgehause 1 abgezweigt werden, die durch den 
Verdampfer 2 gekiihlt wurde. Die Fuliraumtemperierung des Fonds 
erfolgt durch Luf tf iihrungskanale 20', die aus dem Klimatisie- 
rungsgehause 1 abgeleitet sind, indem sie von f rontseitigen 
Fuliraumkanalen 20 gemafi Fig. 3 abgezweigt sind. 

Alle drei Heizungs- und Klimaanlagen nach den Fig. 1 bis 3 
weisen das gleiche Klimatisierungsgehause 1 auf, wobei zur 
Erzielung unterschiedlicher Temperierungsf unktionen lediglich 
im Bereich der unteren Luf taustrittsof f nung 13 Modif ikationen 
vorgenommen sind, indem die Luf taustrittsof f nung 13 entweder 
verschlossen ist oder mit einer Luf tf lihrungsanordnung 21 
(Fig. 3) bzw. einem Zusat zgehause 10 (Fig. 1) in Verbindung 
steht . 

Bei der Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 4 sind zu den 
Ausf iihrungsbeispielen nach den Fig. 1 bis 3 funktions- und 
baugleiche Telle mit den gleichen Bezugszeichen versehen. Le- 



diglich f unktionsgleiche, in der Bauweise jedoch abweichende 
Teile sind mit den gleichen Bezugszeichen jedoch unter Hinzu- 
fugung des Buchstaben a bezeichnet. In Fig. 4 ist auch das 
eingangsseit ig des Verdampfers 2 positionierte Geblase 23 so- 
wie ein dem Geblase 23 vorgeschalteter Frischluf teintritt 22 
dargestellt. Diese Bauteile sind grundsat zlich bekannt, so 
dass hierauf an dieser Stelle nicht naher eingegangen werden 
muft . Auch die funktions- und/oder baugleichen Teile des Kli- 
matisierungsgehauses la werden nicht welter beschrieben. 
Hierzu wird auf die Beschreibung zu den Ausf iihrungsbeispielen 
nach den Fig. 1 bis 3 verwiesen. Ahnlich Fig. 1 ist an das 
Klimatisierungsgehause la nach Fig. 4 ein Zusat zgehause 10a 
angefugt, das Tell einer Fondtemperiereinheit ahnlich Fig. 1 
ist. Auch fur die Fondtemperiereinheit gilt, dass zum Ausfuh- 
rungsbeispiel nach Fig. 1 identische Teile mit den gleichen 
Bezugszeichen und funktions- jedoch nicht baugleiche Teile 
mit gleichen Bezugszeichen unter Erganzung des Buchstabens a 
versehen sind. Erganzend wird daher lediglich noch auf Fig. 7 
Bezug genommen, die in einer Draufsicht einen auf geschnitte- 
nen Tell der Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 4 darstellt. 
Aus dieser Darstellung ist die Links-/Rechtstrennung im Be- 
reich des Klimatisierungsgehauses la erkennbar, indem die 
sich vertikal und in Fahrzeuglangsrichtung erstreckende 
Trennwand 28 dargestellt ist. Zudem ist erkennbar, dass die 
Luf taustrittsbereiche 8a sich in Mitteldiisen 29 und Seitendu- 
sen 30 unterteilen. 

Die Funktion der das Zusat zgehause 10a aufweisenden Fondtem- 
periereinheit einschlielilich der Luf taustrittsbereiche 17a 
und 19a, der Verteilerklappe 12a und der Luftklappe 16 ent- 
sprechen dem Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 1, so dass fur ei- 
ne weitere Erlauterung auf das Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 
1 verwiesen werden kann. Lediglich gestrichelt angedeutet 
sind die zu den front seitigen Fufiraumdusen fuhrenden Luftfiih- 
rungskanale 20a. Die Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 4 
stellt somit analog der Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 1 
ebenfalls eine Vier zonenvariante dar. 
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Die Heizungs- und Klimaanlagen nach den Fig. 5 und 6 gehen 
von einem Klimatisierungsgehause la gemafi Fig. 4 aus, wobei 
im Bereich der Luf taustrittsof f nung 13a bei der Ausfuhrung 
nach Fig. 5 eine Luf tf iihrungsanordnung 24 vorgesehen ist. 
Diese weist ein Gehause auf, in dem eine Luftklappe 27 inte- 
griert ist. Die Luf tf iihrungsanordnung 24 fiihrt zu Fonddlisen, 
die die Sit zpositionen im Fondbereich temperieren . Die Luft- 
klappe 27 dient dazu, Fufiraumkanale 25 im Fondbereich Kalt- 
luft zuzumischen, wobei die Fufiraumkanale 25 aus dem Klimati- 
sierungsgehause la gemeinsam mit den f rontseitigen Fuliraumka- 
nalen 26 abgezweigt sind. Auch fur die Fondbeluf tungsdusen 
17a ist in analoger Weise eine Temperierung moglich, da die 
iiber die fondseitigen FuJiraumkanale 25 zugefuhrte, aufgeheiz- 
te Luft je nach Stellung der Luftklappe 27 auch zur Temperie- 
rung der den Fondbeluf tungsdusen 17a zugefuhrten Luft dienen 
kann. Eine links- und rechtsseitige Trennung und demzufolge 
auch eine links- und rechtsseitige unabhangige Temperierung 
des Fondbereiches ist jedoch nicht moglich^ so dass es sich 
bei dem Ausf iihrungsbeispiel nach Fig. 5 um eine Dreizonenva- 
riante handelt. 

Beim Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 6 ist eine Zweizonenvari- 
ante ahnlich dem Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 2 dargestellt. 
Auch hierfiir gilt^ dass funktions- und baugleiche Teile die 
gleichen Bezugszeichen und funktions- jedoch nicht baugleiche 
Teile die gleichen Bezugszeichen unter Hinzufiigung des Buch- 
stabens a aufweisen. Die aus dem Luf tverteilungsraum 6a hin- 
ter dem Heizkorper 4 vom Klimatisierungsgehause la abgezweig- 
ten Luf t f uhrungskanale 26 dienen zur Temperierung des Fuiirau- 
mes im Frontbereich des Fahrzeuginnenraumes . 

Auch die Ausf iihrungsbeispiele nach den Fig. 4 und 6 gehen je- 
weils von demselben Grundmodul, namlich dem Klimatisierungs- 
gehause la aus, an das unterschiedliche Fondtemperiereinhei- 
ten anschliefibar sind, bzw. dessen Luf taustrittsof f nung 13a 
durch einen Deckel 18a verschlielibar ist. Je nach Einsatz- 
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zweck ist somit eine Zweizonenvariante, eine Dreizonenvarian- 
te und eine Vierzonenvariante in einfacher Weise realisier- 
bar, wobei das Klimatisierungsgehause la selbst nicht veran- 
dert werden muU . 
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Patent anspruche 

1. Heizungs- und Klimaanlage fur ein Kraf t f ahrzeug mit einem 
Klimatisierungsgehause, in dem wenigstens ein Warmeubertrager 
integriert ist und das mehrere Luf taustritt sof f nungen zur 
Luftfuhrung zu f rontseitigen Innenraumzonen des Kraftfahr- 
zeugs aufweist, dadurch gekennzeichnet , dass das Klimatisie- 
rungsgehause (1, la) aufienseitig einen mit wenigstens einer 
Luf taustrittsof fnung (13, 13a) versehenen Anschlussabschnitt 
fur die Verbindung mit einer wahlweise ansetzbaren Fondtempe- 
riereinheit (10, 21, 10a, 24) aufweist, der bei Nichtnutzung 
durch ein losbares Deckteil (18, 18a) dicht verschlielibar 
ist . 

2. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass als Fondtemperiereinheit (21, 24) eine zum 
Fond fuhrende Luf tf iihrungsanordnung vorgesehen ist. 

3. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass die Fondtemperiereinheit ein Zusat zgehause 
(10, 10a) aufweist, in dem wenigstens ein Luf tsteuerelement 
(12, 12a) und/oder ein Warmeubertrager (11) integriert sind. 

4. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet , dass der Warmeubertrager (4, 11) eine Links- 
/Rechtstrennung aufweist . 

5. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Anschlussabschnitt wesentlich grolier 
ist als die Luf taustrittsof fnung (13, 13a), und dass das Zu- 
satzgehause (10, 10a) einen offenen Gehauseabschnitt auf- 
weist, der dicht an den Anschlussabschnitt des Klimatisie- 
rungsgehause (1, la) ansetzbar ist. 
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6. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 5^ dadurch ge- 
kennzeichnet , dass der Anschlussabschnitt und die Fondtempe- 
riereinheit mit zueinander korrespondierenden Flanschprof i- 
lierungen (14, 14a) versehen sind, die ineinander pafibar 
sind . 

7. Heizungs- und Klimaanlage nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass die Warmeubertrager 
(4, 11) mit einer wasserseitigen oder luftseitigen Regelung 
versehen sind. 
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Zusammen fas sung 



1. Heizungs- und Klimaanlage fur ein Kraf t f ahr zeug . 

2.1. Eine Heizungs- und Klimaanlage fiir ein Kraf tf ahr zeug 
mit einem Klimat isierungsgehause, in dem wenigstens ein 
Warmelibertrager integriert ist und das mehrere Luftaus- 
trittsof fnungen zur Luftfuhrung zu f rontseitigen Innen- 
raumzonen des Kraf tf ahr zeugs aufweist, ist bekannt. 

2.2. Erf indungsgemaB weist das Klimatisierungsgehause einen 
mit wenigstens einer Luf taustrittsof f nung versehenen 
Anschlussabschnitt fiir die Verbindung mit einer wahl- 
weise ansetzbaren Fondtemperiereinheit auf, der bei 
Nichtnutzung durch ein losbares Deckteil dicht ver- 
schlieBbar ist. 

2.3. Einsatz fur Personenkraf twagen . 
3. Fig. 1. 
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